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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,
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1. Obszar wdrozenia systemu ITS i jego

podsystem:

Lasljastrzebie

Lesny Park

o e 3 g
o i, Kultury e sy” s 21
:Wypoczyn‘ku '; < ogrody —
MyS’QCH)ek \I\ dziakowe 3 Gora Z,‘,t"‘:”;';,'l&: ]
{ .,
; I Eskulapa
)
. > £
L sntenics tasiGdanski: ¢
Garnizonowa } 5‘
Czy#kdwko W, Bydgoszczy. @

Las Gdaniski |

/dob“’”

Brdyujscie

S

Szybowmkov'v/

Mariampol

Zofin

Niepodleglostipalcz

)/

Tatrzafskie
Nad Wisty

!asztei anka

Sielskie . Stary Fordon

Mata Kepa

Mongy,
s
Uhsia M‘“‘”‘Jﬂsu

r[}""“d

v Sygnalizacje nowe

\ 4

S

)
_ Refna v N\
raoNs ¢ N Czer

Biedaszkowoinawroctws
Bielice ¢

v Sygnalizacje zmodernlzowane

Sygnalizacje w ramach tramwaju do Fordonu

v Ostatnia rozbudowa systemu ITS




74

ZARZAD DROG MIEJSKICH
1 KOMUNIKACH PUBLICZNE)
W BYDGOSZCZY

AN
“’ﬂﬁu_
BprDhotzez

isplay | Ect | Detauks | 20150715 21:3339

- W Detectors
Hame [Wiyszynsldego -1 [ oisplay Hold | Seconds | 800 < :;T,mum

 — |

Sn s e B I T I 1 L |

— ———— — — ——————  ————

L I I L L
2 l [ (=] m % ' A
B | 5




AN\

g
agu
BYPbhotzez

1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,

Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,
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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,
Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,

Podsystem naprowadzania pojazdow na trasy alternatywne
na podstawie kamer ANPR,
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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,

Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,
Podsystem naprowadzania pojazdow na trasy alternatywne na podstawie kamer ANPR,

Podsystem zarzadzania transportem publicznym
z dynamiczng informacjg przystankows,
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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,
Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,
Podsystem naprowadzania pojazdow na trasy alternatywne na podstawie kamer ANPR,

Podsystem zarzadzania transportem publicznym
z dynamiczng informacjg przystankows,
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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,
Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,
Podsystem naprowadzania pojazdow na trasy alternatywne na podstawie kamer ANPR,

Podsystem zarzadzania transportem publicznym
z dynamiczng informacjg przystankows,
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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,

Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,

Podsystem naprowadzania pojazdow na trasy alternatywne na podstawie kamer ANPR,
Podsystem zarzgdzania transportem publicznym

z dynamiczng informacjg przystankows,

Podsystem informacji parkingowej,
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1. Podsystemy systemu ITS w Bydgoszczy:

Podsystem sterowania ruchem — system sterowania SCATS,

Podsystem monitoringu wizyjnego — CCTV,

Podsystem naprowadzania pojazdow na trasy alternatywne na podstawie kamer ANPR,
Podsystem zarzgdzania transportem publicznym

z dynamiczng informacjg przystankowa,

Podsystem informacji parkingowej,

Centrum Zarzgdzania Ruchem i Transportem.
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy
- stan obecny - perspektywy
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy
- stan obecny - perspektywy
W sktad systemu ITS wchodza:

| kw. 2015
Ly >§;‘/\ga Sygnalizacje $wietlne: 52
Kamery ANPR: 56
Kamery CCTV: 40
Tablice VMS: 32
Tablice parkingowe: 20
Stacje meteo: 10
Infokioski z funkcja biletomatu: 20
Tablice przystankowe (DIP):
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy

- stan obecny - perspektywy
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W sktad systemu ITS wchodza:

Sygnalizacje $wietlne:

Kamery ANPR:

Kamery CCTV:

Tablice VMS:

Tablice parkingowe:

Stacje meteo:

Infokioski z funkcja biletomatu:
Tablice przystankowe (DIP):
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy
- stan obecny - perspektywy
W sktad systemu ITS wchodza:

I kw. 2015 | Il kw. 2016 | IV kw. 2016
UL ,\f;‘/\{a Sygnalizacje $wietlne: 52 +12 +8

i Kamery ANPR: 56 +10
Kamery CCTV: 40 +12 +4
Tablice VMS: 32
Tablice parkingowe: 20
Stacje meteo: 10
Infokioski z funkcja biletomatu: 20
Tablice przystankowe (DIP):
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy
- stan obecny - perspektywy

W sktad systemu ITS wchodza:

Sygnalizacje $wietlne:

Kamery ANPR:

Kamery CCTV:

Tablice VMS:

Tablice parkingowe:

Stacje meteo:

Infokioski z funkcja biletomatu:
Tablice przystankowe (DIP):
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy
- stan obecny - perspektywy
W sktad systemu ITS wchodza: inwestyc:

I'kw. 2015 | Il kw. 2016 | IV kw. 2016 | IV kw. 2017 |

Sygnalizacje $wietine: 52 +12 +8 +1 +4
Kamery ANPR: 56 +10

Kamery CCTV: 40 +12 +4 +2
Tablice VMS: 32
Tablice parkingowe: 20
Stacje meteo: 10
Infokioski z funkcja biletomatu: 20
Tablice przystankowe (DIP):

Akademicka

N

\ | %
\ vy
=
%

v N\ VAY
o

A\ s i 3 W F
System ITS - Bydgoszcz
Obszar systemu ITS - | kwartat 2015 r.
Rozbudowa systemu ITS - Il kwartat 2016 r.
. Rozbudowa systemu ITS - IV kwartat 2016 r.
LE 1 L ARKS
RIS Rozbudowa systemu ITS - Il kwartat 2017 .
Fordonska { X : ; =
. Rozbudowa systemu ITS w ramach trwajgcych inwestycji:
- |l etap Trasy Uniwersyteckiej

T
e
B

.‘r
%
b
P6%6%;
FH

2
9 S e %% & OO
C RIHEIIK XXX XKIK > X XX
XX KK Kep X XXX X X
SRR
XXX Wojska Polskiego
e

W)




AN > |

agk
oz 4
ZARZAD DROG MIEISKICH

EV Dé ﬂ;zcﬂz 1 KOMUNIKACH PUBLICZNE)

W BYDGOSZCZY

2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy
- stan obecny - perspektywy
W sktad systemu ITS wchodza: inwestyc:

I'kw. 2015 | Il kw. 2016 | IV kw. 2016 | IV kw. 2017 | - przygotowywane
Sygnalizacje $wietine: 52 +12 +8 +1 +4 +13
Kamery ANPR: 56 +10 +8
Kamery CCTV: 40 +12 +4 +2 ‘ +11
Tablice VMS: 32 | | +3
Tablice parkingowe: 20
Stacje meteo: 10
: Infokioski z funkcja biletomatu:
do granic miastal] Tablice przystankowe (DIP):
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2. Obszar systemu ITS w Bydgoszczy

- stan obecny - perspektywy
W sktad systemu ITS wchodza:
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I kw. 2015

Sygnalizacje $wietine: 52
Kamery ANPR: 56
Kamery CCTV: 40
Tablice VMS: 32
Tablice parkingowe: 20
Stacje meteo: 10
Infokioski z funkcja biletomatu:

Tablice przystankowe (DIP):
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System ITS - Bydgoszcz
Obszar systemu ITS - | kwartat 2015 r.

Rozbudowa systemu ITS - Il kwartat 2016 r.
Rozbudowa systemu ITS - IV kwartat 2016 r.
Rozbudowa systemu ITS - Il kwartat 2017 r.

Rozbudowa systemu ITS w ramach trwajacych inwestycji:

- |l etap Trasy Uniwersyteckiej

| Rozbudowy ITS w ramch przygotowywanych inwetsycji:

- rozbudowa ul. Grunwaldzkiej do granic miasta,
- budowa linii tramwajowej na ul. Kujawskiej,
- przebudowa torowiska na ul. Wojska Polskiego.
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Zatozenia:

- Korytarze samochodowe: 6,03%,
- Korytarze tramwajowe: 8,33%.
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS
- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
- Korytarz samochodowy E2: 7 sygnalizacji swietlnych
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
- Korytarz samochodowy E2: 7 sygnalizacji swietlnych
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
- Korytarz samochodowy E2: 7 sygnalizacji swietlnych
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
- Korytarz samochodowy E2: 7 sygnalizacji swietlnych

Korytarz, kierunek, pora Pomiary Pomiary "po” Uzyskany

dnia "przed” [min] [min] wynik [%)]
E2, EF, rano 00:15:12 00:06:30 57,24
E2, EF, popotudnie 00:14:57 00:07:06 52,51
E2, FE, rano 00:12:04 00:06:22 47,24
E2, FE, popotudnie 00:14:14 00:07:33 46,96

o -~
axf~l g e % X A, B 2
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
- Korytarze samochodowe

Korytarz, kierunek, pora Pomiary Pomiary "po” Uzyskany
dnia "przed” [min] [min] wynik [%]

TO, AB, rano 00:18:06 00:14:30 19,89

TO, AB, popotudnie 00:26:42 00:15:48 40,82

TO, BA, rano 00:15:06 00:12:00 20,53

TO, BA, popotudnie 00:18:42 00:12:33 32,89

T1, CD, rano 00:05:22 00:04:54 8,70

T1, CD, popotudnie 00:08:53 00:07:18 17,82

E2, EF, rano 00:15:12 00:06:30 57,24

E2, EF, popotudnie 00:14:57 00:07:06 52,51

E2, FE, rano 00:12:04 00:06:22 47,24

E2, FE, popotudnie 00:14:14 00:07:33 46,96

S2, EG, rano 00:11:32 00:07:51 31,94

S2, EG, popotudnie 00:13:21 00:09:18 30,34

S2, GE, rano 00:08:09 00:07:06 12,88

S2, GE, popotudnie 00:08:13 00:07:30 8,72

N2, FH, rano 00:07:46 00:04:42 39,48

. —— - N2, FH, popotudnie 00:07:34 00:04:36 39,21 -
ey \ » e ! N2, HF, rano 00:06:28 00:04:46 26,29
— . N2, HF, popotudnie 00:07:25 00:05:15 29,21 ,‘ .
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przyktady
- Korytarze samochodowe

Korytarz, kierunek, pora Pomiary Pomiary "po” Uzyskany
dnia "przed” [min] [min] wynik [%]
TO, AB, rano 00:18:06 00:14:30 19,89
TO, AB, popotudnie 00:26:42 00:15:48 40,82
TO, BA, rano 00:15:06 00:12:00 20,53
TO, BA, popotudnie 00:18:42 00:12:33 32,89
T1, CD, rano 00:05:22 00:04:54 8,70
T1, CD, popotudnie 00:08:53 00:07:18 17,82
E2, EF, rano 00:15:12 00:06:30 57,24
E2, EF, popotudnie 00:14:57 00:07:06 52,51
E2, FE, rano 00:12:04 00:06:22 47,24
E2, FE, popotudnie 00:14:14 00:07:33 46,96
S2, EG, rano 00:11:32 00:07:51 31,94
S2, EG, popotudnie 00:13:21 00:09:18 30,34
S2, GE, rano 00:08:09 00:07:06 12,88
s . . S2, GE, popotudnie 00:08:13 00:07:30 8,72
Skrécenie czasu przejazdu — —
N2, FH, rano 00:07:46 00:04:42 39,48
. W koryta rzach samochod OWyCh: N2, FH, popotudnie 00:07:34 00:04:36 39,21 -
ety '8 31 26% ' N2, HF, rano 00:06:28 00:04:46 26,29 »
halt . . e— N2, HF, popotudnie 00:07:25 00:05:15 29,21
%“1'\ Ll 2P d . | BIEEER
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przykfady
- Korytarze tramwajowe
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przykfady
- Korytarze tramwajowe

- Ty - » & # "“h“ X ey "’ #.!

|
. m I




By Dé} c‘;zr. ".

3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przykfady
- Korytarze tramwajowe

Korytarz, kierunek, Pomiary Pomiary "po,, Uzyskany
pora dnia "przed” [min] [min] wynik [%)]
TO, AB, rano 00:18:09 00:16:36 8,50
, AB, popotudnie 00:18:36 00:16:55 9,00
TO, BA, rano 00:19:46 00:17:44 10,30
\ ;.j- , BA, popotudnie 00:19:55 00:18:15 8,40
T1, CD, rano 00:08:26 00:06:47 19,60
T1, CD, popotudnie 00:09:20 00:08:24 10,00
T1, DC, rano 00:08:23 00:06:54 17,70
T1, DC, popotudnie 00:09:43 00:07:49 19,60
T § - N X
T e . ‘. K X x5 * R :
oy ' X " S :
. - . . : I‘l "" i . — 2 .‘@1, in
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3. Rezultaty wprowadzenia systemu ITS

- Efekty po wprowadzeniu systemu w 2015 r. - przykfady
- Korytarze tramwajowe

Korytarz, kierunek, Pomiary Pomiary "po,, Uzyskany
pora dnia "przed” [min] [min] wynik [%)]
- TO, AB, rano 00:18:09 00:16:36 8,50
~ TO, AB, popotudnie 00:18:36 00:16:55 9,00
- TO, BA, rano 00:19:46 00:17:44 10,30
- TO, BA, popotudnie 00:19:55 00:18:15 8,40
T1, CD, rano 00:08:26 00:06:47 19,60
T1, CD, popotudnie 00:09:20 00:08:24 10,00
T1, DC, rano 00:08:23 00:06:54 17,70
Skrécenie czasu przejaZd u T1, DC, popotudnie 00:09:43 00:07:49 19,60

w korytarzach tramwajowych:

12,88% - o -
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Czy warto rozbudowywac system ITS?
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie ul. Grunwaldzkiej
odcinek r. Grunwaldzkie —r. gen. S. Maczka — wtgczenie do systemu IV kwartat 2016

r. gen. S Maczka

O S
0 * |
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie ul. Grunwaldzkiej
odcinek r. Grunwaldzkie —r. gen. S. Maczka — wtgczenie do systemu IV kwartat 2016

- Dane z systemu ITS — kamery ANPR — kierunek potnocny

Sredni czas przejazdu Sredni czas przejazdu Spadek czasu Spadek czasu
12-16.09.2016 r. [s] 14-18.11.2016r.[s] przejazdu [s] przejazdu %

r. gen. S Maczka , : 249,6 172,4 77,2 30,93%
: 221,8 188,8 33,0 14,88%
236,8 183,8 53,0 22,38%

220,6 175,6 45,0 20,40%

234,2 1733 62,0 26,47%

226,8 176,4 50,4 22,22%

222,6 176,4 46,2 20,75%

216,2 179,6 36,6 16,93%

2254 186,0 39,4 17,48%

234,6 188,0 46,6 19,86%

236,6 192,0 44,6 18,85%

213,2 180,2 33,0 15,48%

214,4 174,6 39,8 18,56%

199,6 166,2 33,4 16,73%

202,6 150,0 52,6 25,96%

189,8 140,6 49,2 25,92%

189,4 157,2 32,2 17,00%

219,7 174,1 45,5 20,64% e
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie ul. Grunwaldzkiej
odcinek r. Grunwaldzkie —r. gen. S. Maczka — wtgczenie do systemu IV kwartat 2016

- Dane z systemu ITS — kamery ANPR — kierunek potnocny

Sredni czas przejazdu Sredni czas przejazdu Spadek czasu Spadek czasu
12-16.09.2016 r. [s] 14-18.11.2016r.[s] przejazdu [s] przejazdu %

. gen. S Maczka 1 : 249,6 172,4 77,2 30,93%
: 221,8 188,8 33,0 14,88%

236,8 183,8 53,0 22,38% : . e
220,6 175,6 45,0 20,40% Srednia perkOSC'
234,2 1732 62,0 26,47% - przed
226,83 176,4 50,4 22,22%
2226 176,4 46,2 20,75% - PO 42 km/h
216,2 179,6 36,6 16,93%
225,4 186,0 39,4 17,48%
234,6 188,0 46,6 19,86%
236,6 192,0 44,6 18,85%
213,2 180,2 33,0 15,48%
214,4 174,6 39,8 18,56%
199,6 166,2 33,4 16,73%
202,6 150,0 52,6 25,96%
189,8 140,6 49,2 25,92%
189,4 157,2 322 17,00%
219,7 174,1 45,5 20,64% e
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie ul. Grunwaldzkiej
odcinek r. Grunwaldzkie —r. gen. S. Maczka — wtgczenie do systemu IV kwartat 2016

- Dane z systemu ITS — kamery ANPR — kierunek potudniowy

r. gen. S Maczka
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie ul. Grunwaldzkiej
odcinek r. Grunwaldzkie —r. gen. S. Maczka — wtgczenie do systemu IV kwartat 2016

- Dane z systemu ITS — kamery ANPR — kierunek potudniowy

Sredni czas przejazdu Sredni czas przejazdu Spadek czasu Spadek czasu

Godz. . .
12-16.09.2016 r. [s]  14-18.11.2016r.[s] przejazdu [s] przejazdu %

r. gen. S Maczka . : : : [ 229,6 179,8 49,8 21,69%
& [ 266,0 206,8 59,2 22,26%
262,0 189,6 72,4 27,63%
2474 185,2 62,2 25,14%
246,2 184,6 61,6 25,02%
245,6 181,6 64,0 26,06%
248,0 181,8 66,2 26,69%
246,4 183,0 63,4 25,73%
277,8 225,6 52,2 18,79%
286,2 249,8 36,4 12,72%
332,0 343,4 11,4 -3,43%
249,0 201,2 47,8 19,20%
241,2 183,0 58,2 24,13%
232,2 178,6 53,6 23,08%
227,6 176,8 50,8 22,32%
2246 175,8 48,8 21,73%
220,4 175,8 44,6 20,24%
251,9 r 51,8 21,12%
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie ul. Grunwaldzkiej
odcinek r. Grunwaldzkie —r. gen. S. Maczka — wtgczenie do systemu IV kwartat 2016

- Dane z systemu ITS — kamery ANPR — kierunek potudniowy

Sredni czas przejazdu Sredni czas przejazdu Spadek czasu Spadek czasu

Godz. . .
12-16.09.2016 r. [s]  14-18.11.2016r.[s] przejazdu [s] przejazdu %

r.gen. S Maczka j . : [ 229,6 179,8 49,8 21,69%
’ 4 [ 266,0 206,8 59,2 22,26%
262,0 189,6 72,4 27,63% ' . I
247,4 185,2 62,2 25,14% Srednla perkOSC:
246,2 184,6 61,6 25,02% _ przed
245,6 181,6 64,0 26,06%

248,0 181,8 66,2 26,69% - po 35 km/h
246,4 183,0 63,4 25,73%
2718 225,6 52,2 18,79%
286,2 249,8 36,4 12,72%
332,0 343,4 11,4 -3,43%
249,0 201,2 47,8 19,20%
241,2 183,0 58,2 24,13%
232,2 178,6 53,6 23,08%
227,6 176,8 50,8 22,32%
224,6 175,8 48,8 21,73%
220,4 175,8 44,6 20,24%
251,9 ) 51,8 21,12%
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie linii tramwajowej do Fordonu
odcinek: toskon — Fordonska / Wyscigowa
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie linii tramwajowej do Fordonu
odcinek: toskon — Fordonska / Wyscigowa

Dlugo$é trasy tramwajowej: 0K. 9,5 km

Liczba skrzyzowan
wyposazonych w sygnalizacie 12
Swietlna;
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie linii tramwajowej do Fordonu
odcinek: toskon — Fordonska / Wyscigowa

Liczba skrzyzowan
wyposazonych w sygnalizacie 12
Swietlna;

Wigczenie linii do systemu Il kw. 2016 r
ITS: ' '

Rodzaj zastosowanego bezwzgledny i
priorytetu:
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie linii tramwajowej do Fordonu
odcinek: toskon — Fordonska / Wyscigowa

Linia tramwajowa do Fordonu

Czas przejazdu na odcinku toskon - Fordonska / Wyscigowa

16.03.2016 - przed uruchomieniem| 04.09.2017 - realizacja priorytetu |
priorytetu [mm:ss] na linii [mm:ss]
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4. Rezultaty rozbudowy systemu ITS

- Na przyktadzie linii tramwajowej do Fordonu
odcinek: toskon — Fordonska / Wyscigowa

Linia tramwajowa do Fordonu

Czas przejazdu na odcinku toskon - Fordonska / Wyscigowa

16.03.2016 - przed uruchomieniem| 04.09.2017 - realizacja priorytetu |
priorytetu [mm:ss] na linii [mm:ss]

21:50 18:38 |

~ | Fordorniska / Wyscigowa

Skrécenie czasu przejazdu:

3 min 12 s (0 14,66%)
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